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Abstract of DE4024910 

The setting drive uses respective 
electromotors (10) for moving each setting 
element (17) between end positions, under 
control of a limit switch (37). The latter has a 
single contact bridge (50) allowing an input 
contact (42) to be coupled to one of two input 
contacts (38,40) the latter being coupled 
together during part of the movement of the 
contact bridge. The latter is provided by a 
switch element biased via a spring element 
against a control cam rotated during the 
displacement of the setting element (17). 
ADVANTAGE - Rapid accurate switching of 
electric setting motor. 
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@ Stellantrieb, insbesondere fur eine zentrafe Turverriegelungsanlage in Kraftfahrzeugen 

(§) Die Erfindung betrifft einen Steltantrieb, insbesondere fur 

eine zentrale Tun/erriegelungsanlage in Kraftfahrzeugen, der 

zur Umstellung eines Steltgliedes (17) zwischen zwei Endla- 

gen einen Elektromotor (10) mit einem ersten Anschlufi (43) 

und mit ernem zweiten Anschlu& (22) . der mit dem zweiten 

Pol (21) einer Spannungsquelle (20) verbindbar ist, und einen 

von dem Elektromotor (10) steuerbaren Endschalter (37) mit 

einem ersten und mit einem zweiten Eingangskontakt (38, 

40) und mtt einem Ausgangskontakt (42) aufweist. Der erste 

Eingangskontakt (38) des Endschalters (37) ist an eine erste 

(35) von zwei Steuerleitungen (35, 36), die mit Htlfe eines 

Betriebsschalters (26) wechselweise mtt dem ersten Pol (24) 

einer Spannungsquelle (20) verbindbar sind, und der zweite 

Eingangskontakt (40) ist an die zweite Steuerleitung (36) 

anschtieSbar. Der Ausgangskontakt (42) des Endschalters 

(37) ist an den ersten Anschtufl (43) des zugehdrigen 

Elektromotors (10) angeschlossen und in der ersten Endlage 
0K des Stellgliedes (17) mit dem ersten Eingangskontakt (38) 

und in der zweiten Endlage des Stellgliedes (17) mit dem 

zweiten Eingangskontakt (40) des Endschalters (37) verbun- 

den. Oer Endschalter (37) ist au&erdem so ausgebildet, dafi 
0) wahrend eines Teils der Verstellbewegung seine beiden 
^ Eingangskontakte (38, 40) miteinander verbunden sind. Der 
^ Endschalter soli einfach aufgebaut sein und genaue Schatt- 

Spunkte und ein schnetles und sicheres Schalten ermdgli- 
Chen. Dazu weist der Endschalter (37) eine ... 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Steilantrieb, der 
insbesondere fiir eine zentrale Tiirverriegelungsanlage 
in Kraftfahrzeugen verwendet wird, gem^B dem Ober- 
begriff des Anspruchs 1. 

Ein solcher Stellenantrieb ist aus der EP 02 04 069 A2 
bekannt Bei diesem Stellantrieb ist der Endschalter so 
ausgebildet, daB wahrend eines Teils der verstellbewe- 
gung seine beiden Eingangskontakte miteinander ver- 
bunden sind. Auflerdem ist zwischen Jeden Eingangs- 
kontakt und die entsprechende Steuerleitung eine Halb- 
leiterdiode eingeschleift Der Endschalter ist nur dem 
Prinzip nach dargestellt und weist offenbar zwei Kon- 
taktbriicken auf, die von einem einzigen vorstehenden 
Nocken eines Kurbelrades betatigt werden. 

Nockensteuerungen fur Stellantriebe sind z. B. auch 
aus der EP 01 15 024 Bl oder der DE 29 16 892 Al be- 
kannt So besitzt der Nocken nach der EP 01 15 024 Bl 
Steuerkurven, die genau zwei Abschnitte verschieden 
hohen Niveaus aufweisen und iiber die nach einer Dre- 
hung des Nockens von jeweils etwa 180 Grad elektri- 
sche Umschalter betMtigbar sind. Bei dem Stellantrieb 
nach der DE 29 16 892 Al betatigt ein Nocken jeweils 
nach einem Umlauf von etwa 360 Grad einen Mikro- 
schalter, wobei die Steuerkurve des Nockens wiederum 
zwei Abschnitte unterschiedlich hohen Niveaus auf- 
weist und der eine Abschnitt in Umlaufrichtung des 
Nockens wesentlich kiirzer als der andere Abschnitt isL 
Die Obergange zwischen den Abschnitten unterschied- 
lichen Niveaus sind bet den Stellantrieben aus der EP 
01 15 024 Bl und der DE 29 16 892 Al jeweils gleich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Stellantrieb mit den Merkmalen aus dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1 so weiterzuentwickeln, daB der End- 
schalter einfach aufgebaut ist und genaue Schaltpunkte 
und ein schnelles und sicheres Schalten erhalten werden. 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des An- 
spruchs 1 gel6st Bei einem solchen Stellantrieb werden 
die gewQnschten elektrischen Verbindungen zwischen 
den beiden Eingangskontakten und dem Ausgangskon- 
takt des Endschalters mit einer einzigen Kontaktbrucke 
bewerkstelligt Durch die spezielle Ausgestaltung der 
Steuerkurve erhalt man eine schrittweise Bewegung der 
Kontaktbrucke. In den flachen Obergangen wird das 
Schaltglied entgegen der Kraft des Federelements be- 
wegt, wahrend es den sieileren Obergangen aufgrund 
der Kraft des Federelements ohne weiteres folgen kann. 
Damit ist ein sicheres und zumindest in den steilen 
Obergangen auch schnelles Schalten gewahrleistet 

Vorteilhafterweise befindet sich der Nocken an einem 
Kurbelrad des Stellantriebs. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel eines erfmdungsgemaBen 
Stellantriebs ist in den Zeichnungen dargestellt. Anhand 
der Figuren dieser Zeichnungen wird die Erfindung nun 
naher eriautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 das Innere eines Stellantriebs in einer ersten 
Endlage des Stellgliedes. 

Fig. 2 eine Schaltungsanordnung mit insgesamt vier 
Stellantrieben, die funktionsmaBig derjenigen aus der 
EP 02 04 069 entspricht, 

Fig. 3 ein Kurbelrad und einen Endschalter des Stell- 
antriebs nach Fig. 1 in einer Zwischenstellung zwischen 
den beiden Endlagen, 

Fig. 4 Kurbelrad und Endschalter in der zweiten End- 
stellung des Stellantriebs und 

Fig. 5 die Art der Verbindung des Ausgangskontakts 



und der beiden Eingangskontakte des Endschalters in 
den verschiedenen Stellungen nach den Fig. 1,3 und 4. 

Bei dem Stellantrieb ist in einem zweiteiligen Gehau- 
se 9 aus Kunststoff ein Elektromotor 10 festgelegt, der 
5 iiber eine auf seiner Welle 1 1 sitzenden Schnecke 12 ein 
Schneckenrad 13 und ein einstiickig mit diesem Schnek- 
kenrad ausgebildetes Ritzel 14 schlieBlich ein Kurbelrad 

15 antreibt Von diesem Kurbelrad 15 steht ein Kurbel- 
zapfen 16 ab. der sich folglich auf einer Kreisbahn be- 

10 wegL 

In dem Gehause 10 ist ein Schieber 17 langsbeweglich 
gefuhrt, der als Stellglied anzusehen ist und mit einer 
nicht naher dargestellten Schubstange verbunden wer- 
den kann, die auf einen Ttirverriegelungsmechanismus 

15 in einem Kraftfahrzeug wirkt An dem Schieber 17 sind 
zwei Anschlage 18 und 19 vorgesehen, die mit dem Kur- 
belzapfen 16 zusammenwirken. Man erkennt aus Fig. 1, 
daB der Abstand A zwischen den beiden Anschlagen 18 
und 19 in Verstellrichtung des Schiebers 17, die durch 

20 den Doppelpfeil P gekennzeichnet ist, kleiner ist als der 
Radius der Kurbei, d. h. also kleiner als der Abstand des 
Kurbelzapfens 16 von der Drehachse des Kurbelrades 
15. Dies ermoglicht einen groBen Hub des Schiebers 17 
bei einem gegebenen Kurbelradius. Der Abstand B der 

25 beiden Anschlage 18 und 19 quer zur Verstellrichtung 
des Schiebers 17 ist nur geringfugig groBer als der 
Durchmesser des Kurbelzapfens 16. In der in Fig. 1 dar- 
gestellten einen Endlage des Kurbelrades 15 und des 
Schiebers 17 befindet sich der Kurbelzapfen 16, quer zur 

30 Verstellrichtung des Schiebers 17 gesehen, im Abstand 
zu dem Anschlag 18, und in Verstellrichtung des Schie- 
bers 17 gesehen, hinter dem Anschlag 19 des Schiebers 
17. In dieser Endlage ist also der Schieber 17 von dem 
Kurbelzapfen 16 bzw. dem Kurbelrad 15 vollstandig 

35 entkoppelt und kann mit der schon erwahnten Schub- 
stange leichtgangig manuell von der gezeigten Endlage 
in die andere Endlage und wieder zuriick umgestelU 
werden. 

Wird nun der den Kurbelzapfen 16 antreibende Elek- 
40 tromotor 10 eingeschaltet, wird der Kurbelzapfen auf 
seiner kreisformigen Verstellbahn im Uhrzeigersinn be- 
wegt Er schlagt dann an dem Anschlag 19 des Schiebers 
17 an und nimmt wahrend des folgenden Teils seiner 
Bewegung Anschlag 19 und Schieber 17 bis in die ande- 
45 re Endlage mit, die man aus Fig. 4 ersehen kana Der 
Kurbelzapfen 16 wird dann nach einem Drehwinkel von 
180° derart stillgesetzt, daB er sich neben dem Anschlag 
19 und hinter dem Anschlag 18 des Schiebers 17 befin- 
det Auch in dieser anderen Endlage sind also der Elek- 
50 tromotor 10 und der Schieber 17 vollstandig voneinan- 
der entkoppelt 

Insgesamt wird also deutlich, daB der Kurbelzapfen 

16 bei jedem Stellvorgang jeweils um einen Winkel von 
ISO** in gleicher Drehrichtung angetrieben wird. Dabei 

55 wird bei einem Stellvorgang der eine Anschlag des 
Schiebers aus der Bewegungsbahn des Kurbelzapfens 
herausbewegt und dafiir der andere Anschlag in die 
Bewegungsbahn des Kurbelzapfens eingefahren. Der 
Kurbelzapfen 16 ist nur wahrend eines Teils einer Be- 

60 wegung mit den Anschlagen 18 bzw. 19 gekoppelt, in 
den Endlagen nach jeweils einem Drehwinkel von ISO** 
aber von dem Schieber 17 entkoppelt 

Anhand von Fig. 2 wird nun eine Schaltanordnung 
zur Steuerung von insgesamt vier Stellantrieben, von 

65 denen zwei mit der Bezugszahl 7 und zwei mit der Be- 
zugszahl 8 versehen sind. naher erlautert Die Stellan- 
triebe 8 sind der Fahrer- bzw. Beifahrertlir und die Stell- 
antriebe 7 den Hinterturen eines Personenkraftwagens 
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zugeordnet. Mit 20 ist eine Spannungsquelle bezeichnet, 
deren zweiter Pol 21 direkt mit den zweiten AnschlUs- 
sen 22 der vier Elektromotoren 10 verbunden ist Der 
erste Pol 24 ist elektrisch leitend mit dem Mittelkontakt 
25 zweier insgesamt jeweils mit 26 bezeichneter manu- 5 
ell betatigbarer Betriebsschalter verbunden, die jeweils 
eine bewegliche Kontaktbrticke 27 aufweisen und von 
denen jeweils einer in einen der Stellantriebe 8 inte- 
griert ist Ober die Kontaktbrucke 27 der als Wechsler 
ausgebildeten Betriebsschalter 26 wird entweder der 10 
Au8enkontakt 28 oder der AuBenkontakt 29 eines Be- 
triebsschalters 26 mit dem Mittelkontakt 25 und iiber 
diesen mit dem ersten Pol 24 der Spannungsquelle 20 
verbunden. Die AuBenkontakte 28 beider Betriebs- 
schalter 26 sind Ober eine erste Steuerleitung 15 und die 15 
beiden AuBenkontakte 29 uber eine zweite Steuerlei- 
tung 36 miteinander verbunden, wobei die beiden Steu- 
erleitungen auch zu den Stellantrieben 7 fuhren. 

Zu jedem Stellantrieb 7 bzw. 8 gehort ein Endschalter 
37, der vom Elektromotor 10 bet^tigbar ist und der 20 
einen ersten Eingangskontakt 38. der uber eine Halblei- 
terdtode 39 an die Steuerleitung 35 angeschlossen ist 
und einen zweiten Eingangskontakt 40 aufweist der 
uber eine Halbleiterdiode 41 an die Steuerleitung 36 
angeschlossen ist Jeder Endschalter 37 besitzt auQer- 25 
dem einen Ausgangskontakt 42. der direkt mit dem er- 
sten AnschluQ 43 eines Elektromotors 10 verbunden ist 
Die beiden Halbleiterdioden 39 und 41 sind so gepolt 
eingebaut daB Strom nur von den Steuerleitungen 35 
bzw, 36 zu den Elektromotoren 10 flieBen kann. 30 

Fur alle Endschalter 37 wird die gleiche, von dem 
jeweiligen Elektromotor 10 bewegbare Kontaktbrucke 
50 verwendet Diese Kontaktbrucke ist dauernd mit 
dem Ausgangskontakt 42 verbunden. In der einen End- 
lage liegt sie nur auf dem Eingangskontakt 40 und in der 35 
anderen Endlage nur auf dem Eingangskontakt 38 auf. 
Wie noch naher ausgefuhrt werden wird, ist jeder End- 
schalter 37 konstruktiv so gestaltet daB die Kontakt- 
brucke 50 von einem Zeitpunkt kurz nach dem Aniaufen 
des zugehdrigen Elektromotors 10 bis zu dessen Ab- 40 
schalten beide Eingangskontakte 38 und 40 mit dem 
Ausgangskontakt 42 eines Endschalters 37 verbindet 
Die Halbleiterdioden 39 und 41 verhindern. daB iiber 
den Endschalter 37 eines bestimmten Stellantriebs die 
Elektromotoren der anderen Stellantriebe mit Strom 45 
versorgt werden konnea Zugleich verhindern sie. daB 
die nach dem Abschalten eines Elektromotors 10 von 
diesem erzeugte elektromotorische Kraft ein Ansteuern 
anderer Elektromotoren bewirkt. 

In den in Fig. 2 dargestellten Schaltstellungen der Be- 50 
triebsschalter 26 und der Endschalter 37 sind alle Elek- 
tromotoren 10 abgeschaltet Wird nun einer der Be- 
triebsschalter 26 in die andere Schaltstellung gebracht 
dann liegt der Ausgangskontakt 29 dieses Betriebsschal- 
ters an Spannung. Damit sind die Eingangskontakte 40 55 
der Endschalter 37 mit dem ersten Pol 24 der Span- 
nungsquelle verbunden und die Elektromotoren 10 wer- 
den iiber die Kontaktbriicken 50 angesteuert Die sich 
drehenden Elektromotoren verstellen die Kontaktbriik- 
ken 50 in Richtung auf die Eingangskontakte 38 der eo 
Endschalter zu, so daB kurz nach dem Aniaufen fiir je- 
den Elektromotor ein zweiter Stromversorgungskreis 
uber den Eingangskontakt 38 vorbereitet wird. Selbst 
wenn nun der vorher betStigte Betriebsschalter 26 wie- 
der zuriickgestellt wird. so daB seine Kontaktbrucke 27 65 
auf dem AuBenkontakt 28 aufliegt werden die Elektro- 
motoren noch mit Strom versorgt so daB sichergestellt 
ist daB nach dem Abschalten der Elektromotoren alle 
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Schieber 17 dieselbe Endlage einnehmen. Wenn. wie 
angenommen, die KontaktbrDcke des Betriebsschalters 

26 wieder auf den AuBenkontakt 28 gelegt wird, werden 
die Elektromotoren die Kontaktbrucken 50 der End- 
schalter 37 von der in Fig. 2 gezeigten Endlage in die 
andere Endlage und wieder zurQck verstellen. Die 
Schieber 17 werden also nach dem Abschalten der Elek- 
tromotoren dieselbe Endlage einnehmen wie zu Begina 
Normalerweise wird die Kontaktbrucke 27 eines End- 
schalters jedoch umgestellt und verbleibt in der dann 
erreichten Position. Die Elektromotoren 10 werden des- 
halb abgeschaltet wenn die jeweilige Kontaktbrucke 50 
der Endschalter 37 den Eingangskontakt 40 der End- 
schalter verlassen hat Der Schieber 17 nimmt dann sei- 
ne andere Endlage ein. 

Wie aus Fig. 2 ersichtlich. ist in jeden Stellantrieb 8 
ein Betriebsschalter 26 integriert In der konstruktiven 
Ausfiihrung ist die Kontaktbrucke 27 eines Betriebs- 
schalters 26 am Schieber 17 eines Stellantriebs aufge- 
hangt und wird mit diesem verstellt wobei sie auf auf 
dem Boden des Gehauses 9 befestigten Leiterbahnen 
schleift die die Kontakte 25, 28 und 29 darstellen. In 
Fig. 5 sind die Kontaktstellen. die zwischen der Kon- 
taktbriicke 27 eines Betriebsschalters 26 und den Kon- 
takten 25 und 28 in der einen Endlage der Kontaktbruk- 
ke 27 bestehen, mit kleinen Kreisen und die Kontakt- 
stellen zwischen der Kontaktbriicke 27 und den Kon- 
takten 25 und 29 in der anderern Endlage der Kontakt- 
briicke mit kleinen Vierecken gekennzeichnet Da der 
Schieber 17 vom Elektromotor 10 verstellbar ist ist es 
auch die am Schieber 17 aufgehangte KontaktbrUcke 
27. Bei einem Stellvorgang wird also die Kontaktbriicke 

27 des Betriebsschalters 26. der nicht von Hand betatigt 
worden ist vom Elektromotor des entsprechenden 
Stellantriebs 8 in dieselbe Position gebracht in die die 
Kontaktbrucke 27 des anderen Betriebsschalters von 
Hand gebracht worden ist 

Die im wesentlichen eine dreieckige Form (siehe ge- 
strichelte Linie in Fig- 1) aufweisende Kontaktbriicke 50 
eines Endschalters 37 ist an einem Schaltglied in Form 
eines geradlinig im Gehause 9 eines Stellantrieb 7 bzw. 8 
gefahrten Schiebers 51 aufgehangt und derart federnd 
an diesem abgestutzt daB sie gegen Leiterbahnen auf 
dem Boden des Gehauses 9 gedrttckt wird. die die bei- 
den Eingangskontakte 38 und 40 sowie den Ausgangs- 
kontakt 42 des Betriebsschalters 37 darstellen. Die bei- 
den Eingangskontakte 38 und 40 liegen in Richtung der 
Bewegbarkeit des Schiebers 51 hintereinander und sind 
durch einen schmalen isolierenden Streifen 52 des Ge- 
hauses 9 elektrisch voneinander getrennt Ihnen gegen- 
iiber liegt der Ausgangskontakt 42. der sich l^nglich in 
Richtung der Bewegbarkeit des Schiebers 51 erstreckt 
Die Richtung der Bewegbarkeit des Schiebers 51 ist in 
Fig. 1 durch den Doppelpfeil C angedeutet Die Kon- 
taktbriicke 50 besitzt drei ausgepragte Warzen 53. von 
den zwei in Richtung der Bewegbarkeit des Schiebers 
51 hintereinanderliegen, wahrend sich die dritte an der 
dritten Ecke eines gleichschenkligen Dreiecks befindet 
dessen Seitenl^nge dem Abstand der beiden zuerst ge- 
nannten Warzen entspricht 

Zwischen den Schieber 51 und ein Widerlager 54 des 
Gehauses 9 ist eine Schraubendruckfeder 55 einge- 
spannt die den Schieber 51 mit einer Nase 56 gegen eine 
Steuerkurve 60 druckt die an der Mantelflache eines 
Nockens 61 ausgebildet ist der einstiickig an eine Stirn- 
seitedes Kurbelrades 15 angeformt ist Die Steuerkurve 
60 setzt sich aus vier Abschnitten 62. 63, 64 und 65, in 
denen sie jeweils einen festen Abstand von der Dreh- 
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achse des Kurbelrades 15 besitzt, und vier Obergingeh 
66, 67. 68 und 69 zwischen den Abschnitten 62 bis 65 
zusammen. Im Abschnitt 62 ist der Abstand der Steuer- 
kurve 60 von der Drehachse des Kurbelrades 15 am 
grdBten und im Abschnitt 64 am kleinsten. Die beiden 5 
Abschnitte 63 und 65 besitzen denselben mittleren Ab- 
stand von der Drehachse des Kurbelrades 15. Die Ober- 
gange 68 und 69 zwischen den Abschnitten 64, 65 und 62 
sind flacher als die ObergSnge 66 und 67 zwischen den 
Abschnitten 62, 63 und 64 der Sieuerkurve 60. Im Be- 10 
trieb dreht sich das Kurbelrad 15, nach den Fig. 1, 3 und 
4 betrachtet, im Uhrzeigersina Der Schieber 51 folgt 
dabei aufgrund der Schraubendruckfeder 55 der Steuer- 
kurve 60 in der Weise, daB er bei Anlage der Nase 56 an 
solche Abschnitte der Steuerkurve 60, in denen deren 15 
Abstand von der Drehachse des Kurbelrades 15 kon- 
stant ist, ruht und bei Anlage der Nase 56 an den Ober- 
gangen zwischen den Abschnitten mit konstantem Ab- 
stand in Richtung des Pfeiles C bewegt wird. Die Ober- 
gange 68 und 69 sind deshalb flacher als die Oberg^ge 20 
66 und 67, da in den erstgenannten Obergangen der 
Schieber 51 entgegen der Kraft der Schraubendruckfe* 
der 55 bewegt werden muB und die dazu notwendige 
Kraft nicht allzu groB sein soil. In den Obergangen 66 
und 67 folgt der Schieber 51 der Steuerkurve 60 auf- 25 
grund der Kraft der Schraubendruckfeder 55, so daB 
diese Obergange steiler als die Oberginge 68 und 69 
sein kdnnen. Man ist namlich an mdglichst steilen Ober- 
gangen interessiert, da man dann eine schnelle Schaltge- 
schwindigkeit und genaue Schaltpunkte der mit dem 30 
Schieber 51 bewegten Kontaktbrucke 50 erhalt 

Die Fig. 1 zeigt einen Stellantrieb 8 in einer Endlage, 
die der Endlage nach Hg, 2 entspricht Der Schieber 51 
liegt am Abschnitt 62 der Steuerkurve 60 mit dem groB- 
ten Abstand zur Drehachse des Kurbelrades 15 an. Eine 35 
der Kontaktwarzen 53 der Kontaktbrucke 50 liegt auf 
dem Ausgangskontakt 42, eine zweite Kontaktwarze 
auf dem Eingangskontakt 40 und die dritte Warze 53 auf 
dem isolierenden Streifen 52 auf. Diese Kontaktstellen 
sind in Fig. 5 mit kleinen Kreisen gekennzeichnet Es 40 
sind also die beiden Kontakte 42 und 40 miteinander 
verbunden. Wird nun einer der beiden Betriebsschalter 
26 umgestellt. so beginnt der Elektromotor 10 zu laufen 
und das Kurbelrad 15 dreht sich, nach den Fig. 1, 3 und 4 
betrachtet, im Uhrzeigersinn. Der Schieber 51 und die 45 
Kontaktbrucke 50 bleiben zun^chst in Ruhe, so daB sich 
an den elektrischen Verbindungen innerhalb des End- 
schalters nichts andert. SchlieBUch rutscht der Schieber 
51 auf dem Obergang 66 auf den Abschnitt 63 der Steu- 
erkurve 60 hinab, wobei er sich von dem Widerlager 54 50 
des Gehluses 9 entfernt Wahrend die Nase 56 des 
Schiebers 51 auf dem Abschnitt 63 der Steuerkurve 60 
entlanggleitet (siehe Fig. 3), ruhen Schieber 51 und Kon- 
taktbrQcke 50 wieder. Diese verbindet nun alle drei 
Kontakte 38. 40 und 42 miteinander. In Fig. 5 sind die 55 
entsprechenden Kontaktstellen durch kleine Vierecke 
gekennzeichnet SchlieBUch gelangt die Nase 56 des 
Schiebers 51 Uber den Obergang 67 auf den Steuerkur- 
venabschnitt 64 (siehe Fig, 4), wahrenddessen sich der 
Schieber 51 und mit ihm die KontaktbrUcke 50 noch eo 
weiter von dem Wideriage 54 des Gehauses 9 entfernt. 
Jetzt verbindet die Kontaktbrucke 50 nur noch die bei- 
den Kontakte 38 und 42 des Endschalters 37 miteinan- 
der. Die entsprechenden Kontaktstellen sind in Fig. 5 
mit kleinen Dreiecken gekennzeichnet. Der Elektromo- 65 
tor 10 wird wahrend des Obergangs vom Steuerkurven- 
abschnitt 63 auf den Steuerkurvenabschnitt 64 abge- 
schaltet. 
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Wird wiederum ein Betriebsschalter 26 in eine Posi- 
tion nach Fig. 2 gebracht, laufen die Elektromotoren 10 
wieder an. Die Nase 56 des Schiebers 51 gelangt vom 
Steuerkurvenabschnitt 64 Qber den Obergang 68, den 
Steuerkurvenabschnitt 65 und den Obergang 69 wieder- 
um auf den Steuerkurvenabschnitt 62, wobei in den 
Obergangen 68 und 69 der Schieber 51 entgegen der 
Kraft der Schraubendruckfeder 55 wieder naher an das 
Widerlager 54 in die in Fig. 1 gezeigte Position gelangt 
Sobald diese Position erreicht ist, wird der Elektromo- 
tor 10 wieder abgeschaltet 

In den Fig. 1, 3, 4 und 5 erkennt man auch, wie die 
beiden Halbleiterdioden 39 und 41 in einem Stellantrieb 
7 bzw. 8 liegen. Besonders aus Fig. 5 ist leicht zu erken- 
nen« daB die Halbleiterdiode 39 zwischen den AuBen- 
kontakt 29 des Betriebsschalters und den Eingangskon- 
takt 38 des Endschalters und daB die Halbleiterdiode 41 
zwischen den AuBenkontakt 28 des Betriebsschalteres 
und den Eingangskontakt 40 des Endschalters einge- 
schleift ist 

Patentanspruche 

1. Stellantrieb, insbesondere fur eine zentrale Tur- 
verriegelungsanlage in Kraftfahrzeugen, der zur 
Umstellung eines Stellgliedes (17) zwischen zwei 
Endlagen einen Elektromotor (10) mit einem ersten 
AnschluB (43) und mit einem zweiten AnschluB (22). 
der mit dem zweiten Pol (21) einer Spannungsquel- 
le (20) verbindbar ist, und einen von dem Elektro- 
motor (10) steuerbaren Endschaiter (37) mit einem 
ersten und mit einem zweiten Eingangskontakt (38, 
40) und mit einem Ausgangskontakt (42) aufweist, 
wobei der erste Eingangskontakt (38) des Endschal- 
ters (37) an eine erste (35) von zwei Steuerleitungen 
(35, 36). die mit Hilfe eines Betriebsschalters (26) 
wechselweise mit dem ersten Pol (24) einer Span- 
nungsquelle (20) verbindbar sind, und der zweite 
Eingangskontakt (40) an die zweite Steuerleitung 
(36) anschlieBbar sind und der Ausgangskontakt 

(42) des Endschalters (37) an den ersten AnschluB 

(43) des zugehorigen Elektromotors (10) ange- 
schlossen und in der ersten Endlage des Stellgliedes 
(17) mit dem ersten Eingangskontakt (38) und in der 
zweiten Endlage des Stellgliedes (17) mit dem zwei- 
ten Eingangskontakt (40) des Endschalters (37) ver- 
bunden ist, wobei der Endschaiter (37) so ausgebil- 
det ist, daB wahrend eines Teils der Verstellbewe- 
gung seine beiden Eingangskontakte (38, 40) mit- 
einander verbunden sind, und wobei zwischen je- 
den Eingangskontakt (38, 40) und die entsprechen- 
de Steuerleitung (35. 36) ein Stromventil (39. 41) 
eingeschleift ist, das Strom nur in einer Richtung 
flieBen laBt, wobei mit den Steuerleitungen (35» 36) 
die Verbindung zu weiteren Stellantrieben herstell- 
bar ist, dadurch gekennzeichnet, daB der End- 
schaiter (37) eine einzige Kontaktbrucke (50) auf- 
weist. liber die der Ausgangskontakt (42) in der 
ersten Endlage des Stellgliedes (17) nur mit dem 
ersten Eingangskontakt (38). in der zweiten Endla- 
ge des Stellgliedes (17) nur mit dem zweiten Ein- 
gangskontakt (40) und wahrend eines Teils der Ver- 
stellbewegung mit beiden Eingangskontakten (38, 
40) verbindbar ist. dafl die KontaktbrQcke (50) wah- 
rend einer Verstellung des Stellgliedes (17) geradli- 
nig von einer ersten Endlage in die zweite Endlage 
in eine erste Richtung und wahrend einer umge- 
kehrten Verstellung des Stellgliedes (17) in eine 
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zweite, zur ersten Richtung entgegengesetzte Rich- 
tung bewegbar ist, daB die KontaktbrQcke (50) uber 
einen wahrend einer Verstellung des Stellgliedes 
(17) drehbaren Nocken (61) mit einer Steuerkurve 
(60) steuerbar ist, daB die Steuerkurve (60) einen 5 
ersten Abschnitt (64) niedrigen Niveaus und einen 
zweiten Abschnitt (62) hohen Niveaus und zwi- 
schen dem ersten und zweiten Abschnitt (64, 62) 
jeweils einen Abschnitt (63,65) mittleren Niveaus 
aufweist. daB die Obergange (66, 67) zwischen dem 10 
ersten Abschnitt (64) und einem dritten Abschnitt 
(63) und zwischen diesem dritten Abschnitt (63) und 
dem zweiten Abschnitt (62) steiler sind als die 
Obergange (68, 69) zwischen dem anderen dritten 
Abschnitt (63) und dem ersten und zweiten Ab- 15 
schnitt (64, 62) und daB sich die KontaktbrQcke (50) 
an einem Schaltglied (51) befindet, das von einem 
Federelement (55) an die Steuerkurve (60) gedrtickt 
wird. 

2. Stellantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, daB sich der Nocken (61) an einem Kur- 
belrad (15) befindet 
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